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FIGURA 3
Loadsheet

En resumidas cuentas, este programa puede producir cualquier Hoja de Carga con
absoluta fiabilidad, tengamos o no documentacion AHM-050, puesto que la filosofia de
proceso esta basada en la misma que si tuviésemos la Hoja de Carga manual, pero con la
precision del soporte Excel. Qué duda cabe que cuando contamos con el AHM-050, la
precision es igual o mayor que con el actual Sistema DCS puesto que puede incorporar
todas las variables posibles, mientras que el Sistema DCS tiene una capacidad muy
reducida con respecto a esas variable (por ejemplo, las Hojas de los 734 de Futura no
pueden calcularse con el Sistema DCS cuando el avion va vacio, ya que no pueden
incluir el abaco de vuelo ferry), y, en el caso de que no contamos con los AHM-050, la
precisiéon con respecto a una Hoja de Carga manual hecha por el mejor experto no tiene

comparacién alguna.
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